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lhre Bestandteile:

BOSCH-Ausriistung fiir Motorrdder

Der Lichtmagnetziinder

— Lichtmaschine und Magnetziinder in einem Gebiuse
mit nur einem Antrieb — beansprucht kaum wmebr
Platz, als der bisher verwendete Magnetziinder,

Die Baftterie

ist von einfacher Form und geringen Abmessungen.
Sie lafit sich mit Hilfe eines Tragers leicht am Motor-
rad befestigen. Durch ibren kriftigen Aufbau ist sie
den hoben Anforderungen des Motorradbetriebs in
jeder Hinsicht gewachsen.

Der Scheinwerfer
gibt weitreichendes Fernlicht und gutes Abblendlicht,
das die behordlichen Vorschriften erfillt.

Das Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht wird
obne Griffwechsel durch einen Drahtzug wvon
der Lenkstange aus vorgemommen — eine Annebm-
lichkeit, die jeder Fabrer schitzen wird.

Die Nummerlaterne

beleuchtet das hintere Kennzeichen und kann gleich-
zeitig als Handlaterne bei ndchtlichen Reparaturen auf
der Landstrafie dienen.

Eine Seitenlaterne

vervollstindigt die Anlage, wenn mit dem Motorrad
ein Beiwagen mitgefiibrt wird.

Ein Sucher,

der leicht an der Lemkstange anzubringen ist, bildet
ein wertvolles Hilfsgerat zum Anleuchten von Weg-
weisern und Hausnummern.

Das Horn

schiitzt vor Unfillen, warnt obne zu erschrecken und
erbobt die Fabrsicherbeit.



Der Lichtmagnetziinder

Bevor der Lichtmagnetziinder in Betrieb genommen wird, ist sein Uber-
selzungsgelriebe zu odlen (sieche Seite 15),

Bauart

Der Lichtmagnetziinder besteht aus dem Magnetziinder, der den Ziindstrom er-
zeugt, und der Lichtmaschine, die den Lichtstrom liefert, Beide Maschinen arbei-
ten unabhingig voneinander: Lichtstrom und Ziindstrom entstehen in getrennten
Ankern. Ein Versagen der Lichtmaschine beeinflufit die Arbeitsweise des Mag-
netziinders nicht. Der untere Teil der Maschine wird von dem Magnetziinder
eingenommen, dessen Anker mit einem kegeligen Antriebszapfen aus dem Ge-
hiuse herausragt. Auf der anderen Seite trigt der Anker den Unterbrecher und
Schleifring,

Im oberen Teil des Gehduses ist die Lichtmaschine untergebracht; ihr Anker
. wird iber ein Zwischenrad (siche Bild 16) vom Ziindanker angetrieben,
Regler und Schalter der Lichtmaschine sitzen oberhalb des Unterbrecher-
gehduses; eine Blechkapsel schiitzt sie und das Innere der Lichtmaschine vor Staub
und Spritzwasser, Die Anschluflklemmen (30 und 51) sitzen im Innern der Regler-
schutzkapsel; die Kabel kénnen jedoch von auflen angeschlossen werden.

Der Magnetzﬁnder

Im Aufbau und der Wirkungsweise entspricht der Magnetziinder der bekannten
Bauart, nur ist der iibliche Hufeisenmagnet durch zwei Stabmagnete ersetzt, die
durch das Polgehiuse der Lichtmaschine magnetisch miteinander verbunden sind.
In diesem Magnetfeld lduft der Doppel-T-Anker mit Primir- und Sekundir-
wicklung um,

Die Lichtmaschine ist eine zweipolige Nebenschlufimaschine von 6 Volt
Spannung und 30 Watt Leistung. Sie liefert, solange der Motor liuft, den Strom
fiir den Scheinwerfer, die Nummer- oder Schlufllaterne, die Seitenlaterne und
das Horn, Auflerdem lidt sie die Batterie auf, die bei Stillstand des Motors
die Verbraucher speist,

Spannungsregler

Die Klemmenspannung der Lichtmaschine wird durch einen elektrischen Schnell-
regler auf nahezu gleichbleibender Hohe gehalten, gleichgiiltig, mit welcher
Drehzahl die Lichtmaschine umliuft und wieviel Verbraucher eingeschaltet sind.
Die Glithlampen brennen stets gleichmiflig hell und haben eine lange Lebens-
dauer. Die Batterie wird vollkommen selbsttitig mit hohem Anfangsladestrom
schnell aufgeladen. Die Regelung der Klemmenspannung hat den Vorteil, d a3
die Anlageauch beiabgeschalteter (jedochnicht bei kurz-
geschlossener) Batterie betrieben werden kann, solange die
Lichtmaschine mit so hoher Drehzahl umliuft, dafl der selbsttitige Schalter
geschlossen bleibt., Eine Beschiddigung der Maschine oder der von ihr gespeisten
Verbraucher durch zu hohe Spannung kann nicht eintreten,

Selbsttitiger Schalter

Damit bei niederen Drehzahlen des Motors — solange die Klemmenspannung
der Lichtmaschine geringer als die der Batterie ist — die Batterie nicht iiber
die Lichtmaschine entladen wird, ist ein selbsttitiger Schalter vorhanden. Er
schaltet die Lichtmaschine erstdann zur Batterie parallel, wenn ihre Drehzahl so
hoch ist, daf} die Lichtmaschinenspannung die Batteriespannung etwas iibersteigt.



Einstellen zum Motor

Das Motorrad wird mit richtig eingestellter Ziindung geliefert. Sollte sich wegen
Ausbaues des Lichtmagnetziinders oder aus einem anderen Grund eine Neuein-
stellung nétig machen, so ist folgendes zu beachten:

108a = Dedkelhalter
1072 = Ambofkontakt
107b = Hebelkontakt
217F 107¢ = Unterbrecherhebel

107d = Gleitstiick im Unter-
brecherhebel

; ’ 209c 107e = Schraube zum Befestigen
? i des Unterbrechers

107 g = Gegenmutter
108 = Nodkenring

1082 = Nocken

109a = Verstellhebelarm

109b = Spannband

109¢ = Spannschraube

110 = Unterbrecherdedkel
109a 111 = Ziindstromabnehmer

209¢ = Kabeltiillen

217 = Reglerschutzkapsel

217a = Schrauben zum Befestigen

der Reglerschutzkapsel
217f = Kabelanschlufschrauben

£200./23

1079 108 107c 1098
Bild 1. Lichtmagnetziinder D 2B, Unterbrecherdeckel abgenommen

Zunichst ist der Kolben des Zylinders nach der im Motorrad-Handbuch an-
gegebenen Anleitung einzustellen,

Bei Zweizylindermotoren mit V-férmig versetzten Zylindern ist der dem Hinter-
rad zugeneigte Zylinder zum Einstellen zu benutzen, wenn die Kurbelwelle im
gleichen Drehsinn umliuft wie das Hinterrad, andernfalls der dem Vorderrad
zugeneigte Zylinder, Nun wird der Lichtmagnetziinder eingestellt. Dabei muf
der zur Verstellung des Ziindzeitpunkts dienende Handhebel am Motorrad
auf , Friihziindung” stehen,

Nach Verdrehen der Feder 103 a nimmt man den Unterbrecherdeckel 110 ab.
Der Anker wird am Antriebszapfen in der Drehrichtung (sieche Pfeil auf dem
Getriebedeckel) so lange gedreht, bis das Gleitstiick 107 d am Unterbrecherhebel
107c auf den Nocken 108a — oder bei Zweizylindermotoren auf den am
Nockenring mit I bezeichneten Unterbrechernocken — aufliuft und die Unter-
brecherkontakte 107a und 107b sich gerade 6ffnen. Jetzt bringt man durch
Verschieben des Lichtmagnetziinders das auf dem Antriebszapfen befestigte
Antriebselement in Eingriff mit dem Antriebselement des bereits eingestellten
Motors und befestigt den Lichtmagnetziinder auf seinem Sitz. Beim Kuppeln
des Lichtmagnetziinders mit dem Motor ist genau darauf zu achten, daf} die
Lage des Antriebszapfens sich gegen die antreibende Motorwelle nicht dndert,
da sonst die Ziindung nicht im gewiinschten Zeitpunkt eintritt,

Anmerkung, Zum Einstellen verwendet man am besten einen etwa 0,03 mm
starken Stahlblechstreifen, der zwischen die Kontakte geschoben wird. Mit dem
Augenblick, in dem sich der Blechstreifen 1eicht herausziehen 1ifit, ist der
Offnungsbeginn der Kontakte festgestellt, Die Verwendung von Papierstreifen
zum Einstellen ist nicht empfehlenswert, da beim Herausziehen leicht Papier-
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fasern zwischen den Kontakten hiingen bleiben und der Magnetziinder dann im
Betrieb versagt, wenn die Kontakte nicht sorgfiltig gereinigt werden,

Der Lichtmagnetziinder wird durch Schrauben oder durch Pafistifte und Spann-
band befestigt. Bei der letzteren Befestigungsart miissen die Spannschraube am
Spannbandschlofl und ihre Gegenmutter fest angezogen werden, damit sich das
Spannband nicht lockert. Etwa auftretende Hohenunterschiede zwischen An-
triebs- und Ziinderwelle kénnen durch Unterlegen entsprechend starker Blech-
streifen ausgeglichen werden,

Keine Streifen aus Papier oder Pappe verwenden.

Wird der Lichtmagnetziinder durch Zahnrider angetrieben, so ist die oben be-
schriebene Einstellung des Lichtmagnetziinders nicht nétig. Es geniigt, die Zahn-
rider so miteinander in Eingriff zu bringen, daf} die Einstellmarken sich decken.

Befestigen der Lichtkabel am Lichtmagnetziinder

Die vom Lichtmagnetziinder zu den Klemmen 30/51 am Scheinwerfer und zur

Klemme 30 (-}-) der Batterie fithrenden Kabel werden auf etwa 8 mm von ihrer

Umhiillung befreit und die Klemmschrauben 217 f (Bild 1) gelost (nicht ganz
herausschrauben!) Die Kabel werden in die Boh-
rungen der Gummitiillen 209 ¢ so tief eingefiihrt,

. bis sie aufstoflen, und mit den Schrauben 217 f
festgeklemmt (durch leichten Zug priifen, ob die
Kabel festsitzen). Das Kabel an der Klemme 30
der Batterie ist zuletzt anzuschlieflen,

Befestigen der Ziindkabel

am Lichtmagnetziinder

1. Zindstromabnehmer 111 abnehmen (Befesti-
gungsschraube losen).

2. Schleifkohle 111 a herausziehen.

3. Die jetzt sichtbare Spitzschraube 111 g ldsen.

4, Gummimuffe 111k iiber Hochspannungskabel
(7 mm () schieben.

5. Kabelende in die Bohrung des Stromabnehmers
einschieben, bis es aufstofit.

6. Spitzschraube 111 g so weit einschrauben, bis
i 5 Schraubenkopf aufsitzt,

HRh Z,lil:,dgtg}?:;;bmhmer 7. Kohle 1112 I:nit Feder 111 f wieder pinsctzcn,

bis Feder am Kopf der Schraube aufsitzt, Prii-
fen, ob Kohle 111a sich in die Bohrung so weit eindriicken lifit, daf} freies
Ende und Rand der Bohrung biindig sind.

8. Gummimuffe am Kabel abwirtsschieben, bis sie auf dem Stromabnehmer
so aufsitzt, dafl kein Wasser eindringen kann, :

9. Stromabnehmer am Lichtmagnetziindergehduse wieder festschrauben (Papier-
unterlage nicht vergessen!)

Bei Lichtmagnetziindern fiir Zweizylindermotoren ist das an die Ziind-

kerze des zur Einstellung benutzten Zylinders 1 filhrende Kabel an den

Stromabnehmer 1 anzuschlieflen, :

Auswedhseln der Schleifkohle im Ziindstromabnehmer

Zum Auswechseln der Schleifkohle im Stromabnehmer des Magnetziinders muf}
der Stromabnehmer 111 (Bild 1) nach Lésen der Schraube, mit der er am Gehiduse
befestigt ist, abgenommen werden. Die Schleifkohle 111 a samt Schraubenfeder
111 f (Bild 2) 14}t sich dann leicht aus dem Stromabnehmer herausziehen.

1M1k—

~

111f

111a
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Die Batterie

hat eine Nennspannung von 6 Volt. Ihr Fassungsvermdogen (,,Kapazitit”) be-
trigt 7 Amperestunden bei 10 stiindiger Entladezeit; sie kann also in frisch ge-
ladenem Zustand einen Strom von 0,7 Ampére 10 Stunden lang ununterbrochen

abgeben.

Im Deckel des Batteriekastens sind kurze Angaben iiber die Behandlung der
Batterie enthalten. Ausfiihrliche Anweisungen siehe nichste Seite.

¢
N
-
o
o
a

Bild 3. Batterie BGD 312  Bild 4. Batterietriger und Kabelverbinder

1/4 nat. Grofle 1/s nat. Grofle

Anschlieﬁen der Kabel

1.

Batterie BGD 312 (Bild 3).

Die Batterie hat keine besonderen Anschlufflklemmen; die gummiisolierten
Batteriekabel sind vielmehr unmittelbar an die Polképfe angeldtet und treten
durch seitliche Schlitze aus dem Kastendeckel aus. '

Das vom Minuspol (31) der Batterie ausgehende Kabel ist an die Masse-
sammelklemme M2 (siche Schaltbild Seite 19) anzuschlieflen.

Das Pluskabel (30) wird durch eine Muffe mit dem von Klemme 30 am
Lichtmagnetziinder ausgehenden Kabel verbunden. Gegen Masseschlufl wird
diese Muffe durch ecinen Gummischlauch geschiitzt. Beim Uber-
schiebendes Gummischlauchs achteman darauf, dafl die
Muffe vom Gummischlauch ginzlich iiberdeckt wird.

Batterie BGD 312 A (Bild 5).

Bei dieser Batterie werden die Kabel (Lackkabel) an den seitlich hervor-
stehenden Bleileisten durch Klemmschrauben angeschlossen. Die unter 1.
erwihnte Kabelmuffe fillt weg.

Das vom Minuspol (31) der Batteric ausgehende Kabel ist an die Masse-
sammelklemme M2 (siehe Schaltbild Seite 19) anzuschliefen. Die Plus-
klemme (30) wird mit Klemme 30 am Lichtmagnetziinder verbunden.
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Bild 5. Batterie BGD 312 A mit Batterietriger

Behandlungsvorschrift

A. Behandlung der voll geladenen Ballerie

3
2.

w

-

j=2]

Batterie rein und trocken halten.

Keine Gegenstinde auf die offene Batteric legen (wegen Kurzschlufigefahr).
Moglichst oft (mindestens alle 4 Wochen) nachsehen, ob die Sdure 8 mm
iiber Plattenoberkante steht.

Ist dies nicht der Fall, destilliertes Wasser nachfillen.

Chemisch  reine Akkumulatorensiure nur als Ersatz fiir ver-
schiittete und ausgelaufene Sdure nachfiillen. Dabei mufl die
Dichte der Nachfiillsiure annihernd so grofl sein wie die Sdure in der
betreffenden Zelle. Sduredichte vorher messen.

Verdunstete Fliissigkeit nur durch destilliertes Wasser er-
setzen.

Die Batterie ist voll geladen, wenn alle Zellen gleichmiflig lebhaft gasen
(die Batterie kocht), die Klemmenspannung jeder einzelnen Zelle auf 2,6
bis 2,7 Volt gestiegen ist und die Sduredichte 1,285 spez. Gewicht = 320 Bé
hat (in tropischem Klima 1,23 = 270 Bé¢).

Anmerkung: Die Zellenspannung wihrend der Ladung messen.
Die Siuredichte bei dem unter 3. angegebenen Siurestand messen.

Man kann den Ladezustand der Batterie an der Siuredichte erkennen,
vorausgesetzt, dafl die Batterie stets richtig behan-
delt wurde.

Der Zusammenhang zwischen Siuredichte und Ladezustand ist folgender:
1,285 spez. Gewicht (320 Bé): Batterie gut aufgcladcn] in tro- [1,23 (270 Bé)
1,25 spez. Gewicht (290 Bé): Batterie halb geladen | pischem:1,21 (250 B€)
1,21—1,23 spez. Gewicht (25°—27° Bé):Batterie entladcn] Blisus,s l 1,17 (21° Bé)
Nach dem Einfiillen von Wasser oder Sidure ist die Dichte erst zu messen,
nachdem die Flissigkeit in den Zellen gut durchgemischt ist; dies ge-
schieht am besten durch Nachladen (15 Stunde).



B. Behandlung der nicht geniigend geladenen und der entladenen Batterie

1. Batterie im Fahrzeug oder von besonderer Stromquelle mit hochstens 1 Amp.
- aufladen, bis sie eine halbe Stunde lang .kocht” und die Spannung jeder
Zelle 2,6 bis 2,7 Volt betrigt.

2. Ladestrom abschalten.

3. Batterie 1 Stunde lang ruhig stehen lassen.

4. Sduredichte messen. Das spez. Gewicht mufl 1,285 = 320 Bé (in tropi-
schem Klima 123 = 270 Bé) betragen. Siuredichte zu grof3: Fliissig-
keit in den Zellen mit destilliertem Wasser verdiinnen; Siuredichte zu
gering: Sdure hoherer Dichte nachfilllen; in beiden Fillen beachten,
dafl die Sidurefliissigkeit iiber den Platten nicht zu hoch steht (s. A 3).

C. Behandlung der kranken Batterie

1, Sulfatierte Batterien 40 Stunden mit 0,25 Amp. aufladen. Danach mit der
vollen Ladestromstirke (1 Amp.) zu Ende laden.

2. Andere Fehler, wie Kurzschlufl einer Zelle, geloste Polkopfverbindungen,
gesprungene Hartgummigefifle diirfen nur in einer Spezialreparaturwerk-
stitte beseitigt werden.

D. Behandlung bei Nichtgebrauch (Aufbewahrung)

Die Batterie wie unter A angegeben behandeln; mindestens alle 4 Wochen mit
1 Amp. aufladen, unter Umstinden von einer besonderen Stromquelle aus. Es
ist gut, die Batterie vorher mit 1 Amp. auf 1.8 Volt je Zelle zu entladen.

Der Scheinwerfer ist so gebaut, daf} Staub und Spritzwasser nicht auf
den Spiegel gelangen kénnen. Die Reinigung des Spiegels ist daher unnétig und zu
unterlassen, da jede Beriihrung der hochglanzpolierten Spiegeloberfliche schadet.

Der Scheinwerfer enthilt eine Zweifadenlampe fiir Fern- und Abblendlicht
und eine Hilfslampe fiir Standlicht, die unterhalb der Zweifadenlampe sitzt.

518 503

501 Bild 6. Scheinwerfer

# EAS 150x2

e ,,,,/IIIIIIIII%I/II//// g

. T = W I

Tl Sl - takha

et il ) o i £03 = Dedkelring

503a = Verschluflschraube
513 = Bowdenzugschalter
. \ i 513f = Horndrudknopf

"""" , ; 518 = Schalthekel

513 " 503a

Beim Einsetzen der Lampe in den Scheinwerfer kommt der Gliihfaden fiir das
Fernlicht ohne weiteres in den Brennpunkt des Spiegels.

Zum wahlweisen Einschalten des Fernlichts oder des Abblendlichts dient
ein in den Scheinwerfer eingebauter, durch Drahtzug (Bowdenzug) von der
Lenkstange aus bedienter Abblendumschalter.
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Am Gehduse des Scheinwerfers ist ein Schalthebel 518 angebracht. Er hat drei
Schaltstellungen und dient zum Ein- und Ausschalten der verschiedenen
Beleuchtungskorper (Scheinwerfer, Nummer- und Seitenlaterne). Die Ziin-
dung wird durch Hochziechen (oder vollstindiges Herausziechen) des Schalt-
hebels abgeschaltet, Der Schalthebel 1lifit sich in allen drei Schaltstellungen
abziehen; dadurch ist der Schalter vor miflbriauchlicher Benutzung geschiitzt.

Um bei Verlust des abgezogenen Schalthebels (aus Isoliermaterial) sofort
einen Ersatz zu haben, empfichlt es sich, einen eisernen Ersatzschliissel am

Schliisselbund bei sich zu tragen (auf besondere Bestellung lieferbar).
Die Scheinwerfer werden auch fiir Einbau eines Tachometers geliefert,

Sclxaltllel)elstellungen
Links Mitte Rechts
Stadtfahrt bei Nacht Tagfahrt Nachtfahrt
Hilfslampe, Nummer- Ziindung eingeschaltet, alle | Ziindung, Zweifadenlampe,*)
laterne, Seitenlaterne so- | iibrigen Verbraucher (aufler | Nummerlaterne und
wie Ziindung eingeschaltet Horn) ausgeschaltet Seitenlaterne eingeschaltet

Schalthebel hoch- oder ab-
gezogen:
Standlicht

Hilfslampe, Nummer-
laterne und Seitenlaterne
eingeschaltet; Magnet-

Schalthebel hoch- oder ab-
gezogen :

0-Stellung

Alle Verbraucher (aufler
Horn) ausgeschaltet, Mag-
netziinder kurzgeschlossen

zlinder kurzgeschlossen

Die Schalthebelstellungen verstehen sich in Fahrtrichtung gesehen.
*) Fahrtlicht, d. h. Fern- oder Abblendlicht, je nach Stellung des Bowdenzugschalters.
Das Horn ist in allen Stellungen des Schalthebels (auch bei hoch- oder abgezogenem Schalthebel) eingeschaltet.

Befestigen der Kabel

Das Anschlieflen der Kabel nehme man nach dem Schaltbild Seite 19 vor. Um
die Kabelklemmen zum Anschlieflen der Kabel zuginglich zu machen, muf} der
Scheinwerfer gedffnet werden. Man 16st die Verschlufischraube 503 a (Bild 6),
schwenkt den Deckelring 503 nach oben und hebt den Haltestift 503 ¢ (Bild 7)
aus dem Loch im Haltelappen 501 b heraus, Die Kabelenden werden auf etwa
7 mm von ihrer Umbhiillung befreit und durch die Kabeleinfiihrungstiillen 501 a
hindurchgesteckt. Die Lécher in den Kabeleinfiihrungstiillen sind durch Gummi-
hdutchen verschlossen. Vor dem Einfiihren des Kabels wird das Gummihéutchen
mit einem spitzen Gegenstand durchstoflen. Die verschiedenen Kabel werden nun
an die entsprechenden Klemmen angeschlossen, wie in dem Schaltbild angegeben.

Anmerkung Gummihdutchen der etwa nicht benutzten Kabeleinfiihrungs-
l6cher nicht durchstoflen, sonst dringt Wasser und Staub in den Scheinwerfer
ein. Bei einigen Ausfiihrungen der Scheinwerfer sind statt der Kabeltiillen
Kabelschutzschliuche vorgesehen, durch welche die Kabel in den Schein-
werfer eingefiihrt werden.

Die Kabel werden im Innern des Scheinwerfers durch die Klemmschellen 509 ¢
gefiihrt., Bei der Nummerlaterne JN 5, sofern sie auch als Handlaterne beniitzt
wird, wird ein zweiadriges Kabel verwendet; das schwarze Kabel kommt an
Klemme 58, das weifle Kabel (Masse) an Klemme 31.
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503

504
Bild 7. Scheinwerfer, gedffnet
501a = Kabeleinfiihrungstiillen 504 = Spiegel 509 c = Kabelschellen
501b = Haltelappen 505 = Fassungsteller 514 = Abblendumschalter
503 = Dedkelring 507 = Zweifadenlampe AS = Anschlufiplatte
503c = Halrestift 508 = Hilfslampe

Einstellen des Scheinwerfers

Das Motorrad ist einer hellen Fliche (Hauswand usw.) auf 10 m gegeniiber-
zustellen. Der Scheinwerfer muf so eingestellt werden, dafl bei belastetem Mo-
torrad die Mitte des vom Fernlicht ausgehenden Lichtbiindels horizontal ver-
lauft, d. h., dafl sie auf der hellen Fliche genau so hoch liegt wie die Schein-
werfermitte vom Boden entfernt ist (Motorrad dabei nicht auf den Stinder
stellen). Alsdann ist noch eine Nachpriifung mit Abblendlicht vorzunehmen.

10m

Bild 8. Einstellen des Scheinwerfers

Die deutlich ausgeprigte Grenze zwischen der unteren hellen und der oberen
dunklen Zone mufy in 10 m Entfernung mindestens 10 cm tiefer als die Schein-
werfermitte iiber dem Erdboden liegen (Bild 8). Ist das nicht der Fall, so
ist die Einstellung zu dndern, damit eine Blendung unter allen Umstinden ver-
mieden wird.

Auswechseln der Gliilllampen

Zum Auswechseln einer durchgebrannten Glithlampe mufl der Scheinwerfer ge-
offnet werden, wie unter ,Befestigen der Kabel” angegeben.
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Fassungsteller 505 (Bild 7) vom Spiegel abnehmen. Beschidigte Lampe zuerst
nach hinten driicken, dann nach links drehen und herausnehmen.

Neue Zweifadenlampe so einsetzen, daf} die Bezeichnung ,,oben top” auf dem
Sockel nach oben zeigt und die beiden Sockellappen durch die entsprechenden
Schlitze geschoben werden koénnen. Lampe nach rechts bis zum Anschlag
drehen und nach vorne ziehen. Neue Hilfslampe so einsetzen, daf} die Stifte
im Sockel durch die vorgesehenen Schlitze geschoben werden konnen, nach
rechts drehen und nach vorne zichen, dafl die Stifte in die beiden Vertiefungen
zu liegen kommen,

Die einzusetzenden Lampen miissen véllig frei von Ol oder Fett sein, da sonst
der Spiegel im Laufe der Zeit durch die sich bildenden Dampfe getriibt wird.
Neue Lampen am besten mit Seidenpapier einsetzen; beschmutzte Lampen
mit Spiritus — nicht Benzin — reinigen,

514b 514a

Nachstellen

“HIIJI‘IHU_\!,\‘.‘\:\'.\ des Bowdenzugs
\\' \\ e Der Bowdenzug muf} so ecinge-
\ stellt sein, dafl der Anschlag-

' ‘ lappen 514 e des Kontakthebels
’ 514a etwa 0,5 mm vom An-
schlagstift 514 f absteht (Bild
9). Ist dies nicht der Fall, so
mufl die Nachs:ellmutter 514 ¢
nach Lockern der Sicherungs-
mutter 514 d so lange verdreht
werden, bis der Kontakthebel
richtig steht.

Bild 9. Abblendumschalter

5142 = Kontakthebel 514 ¢ = Nachstellmutter 514e = Anschlaglappen
514b = Kontaktkndpfe 514d = Sicherungsmutter 514 f = Anschlagsuft
Wartung

Verchromte Teile von Zeit zu Zeit mit Vaseline oder Nihmaschinenol hauch-
diinn einfetten; wenn nafl geworden, vorher mit sauberem Lappen trocken
reiben. Starken Schmutz mit Wasser abspiilen. Keine Putzmittel verwenden.

Die Nummer- und Sdlluf)laterne dient zur Belcuchtung des hin-
teren Kennzeichens und gleichzeitig als Schlufilicht. Das Gehduse hat dem-
entsprechend zwei Lichtaustrittsoffnungen mit einer klaren Scheibe zur Beleuch-
tung des Kennzeichens und einer roten Scheibe als Schlufilicht.

a) Nummerlaterne JN 5 (Bild 10). Diese Laterne hat zylindrische Form.
Sie kann auch als Handlaterne verwendet werden, indem ihre Befestigungs-
mutter 551 ¢ gelost und die Laterne aus dem Schlitz des Trigers herausgenom-
men wird, In diesem Fall mufl ein zweiadriges Kabel (Bestellzeichen
NKA 30/2x0,75) verwendet werden, das auf seinem Wege vom Scheinwerfer
bis zur Nummerlaterne durch Kabelhalter (Bild 15) und an den Stellen, wo es

11



herausgenommen werden soll, durch federnde Klemmen gehalten wird. Um eine
groflere Bewegungsfreiheit zu erreichen, wird ein lingeres Kabel verwendet, das
bei Nichtgebrauch in einigen Vorratswindungen am Motorrad untergebracht wird.

Bild 10.

Nummerlaterne JN 5
auseinandergenommen

551 = Fenstergehiuse
S

= estl; t
08 = Gites | .
554 = Lampenfassung
551 553 554 556 S57la 551b S5le oo, o s“'pm"‘sm:' v g

Befestigen des Kabels

-
2. Fenstergehiuse 551 unter Linksdrehen aus Hiilse 551 b herauszichen.

3.

4. Bei Verwendung der Nummerlaterne als Handlaterne (siche oben) schwar-

>

Spannschraube 571a losen.

Kabelende durch Befestigungsmutter 551 ¢ und Gewindehals einfithren.

zes Kabel an Plusklemme (), weifles Kabel an die andere Klemme 556
der Lampenfassung 554 anschlieflen. Die anderen Enden des Kabels werden
am Scheinwerfer befestigt; das schwarze Kabel kommt an Klemme 58, das
weifle Kabel (Masseleitung) an Masseklemme 31 im Scheinwerfer.

Ist die Nummerlaterne nicht als Handlaterne vorgesehen, so wird die
Plusklemme 556 der Nummerlaterne mit Klemme 58 im Scheinwerfer ver-
bunden. Von der anderen Klemme 556 der Nummerlaterne fithrt ein Kabel
an die Massesammelklemme M 2 oder sonst zur Masse des Motorrads.

Kabel zuriickziehen, bis Lampenfassung in der Hiilse aufsitzt.
Fenstergehiuse 551 unter Rechtsdrehen in Hiilse einschieben und mittels
Spannschraube 571 a befestigen.

Auswedhseln der Glﬁhlampe

§ &

2,
3.

4.

Spannschraube 571 a losen. :

Fenstergehiuse 551 durch Linksdrehen aus Hiilse 551b herausziehen.
Beschidigte Glithlampe zuerst nach hinten driicken, dann nach links
drehen und herausnehmen.

Neue Lampe so einsetzen, dafl die beiden Stifte im Lampensockel durch
die Schlitze der Fassung geschoben werden kdnnen. Lampe so weit nach
rechts drehen, dafl die Stifte in die beiden Vertiefungen zu liegen kommen.
Fenstergehiuse 551 unter Rechtsdrehen in Hiilse 551b einschieben und
mit Spannschraube 571 a befestigen.

b) Nummerlaterne JN 7 K 1 (Bild 11)

Diese Laterne hat ein muschelférmiges Gehiuse. Sie ist mit der Kennzeichen-
tafel fest verbunden und kann daher nicht als Handlaterne benutzt werden.

Befestigen des Kabels

Das einadrige Kabel (Bestellzeichen NKA 14/1,5) wird auf seinem Weg vom
Scheinwerfer bis zur Nummerlaterne durch Kabelhalter (Bild 15) befestigt.

Die beiden Schrauben 562 herausschrauben und Laternengehduse 3551
von der Bodenplatte 551b abheben.
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2, Kabelende durch die Gummitiille 559 hindurchstecken und unter die
Schraube 536 klemmen. Das andere Ende des Kabels wird an Klemme 58
des Scheinwerfers befestigt.

557

Bild 11. Nummerlaterne
JN7 K1, geoffnet

551 = Laternengehiuse
551b = Bodenplatte

553 = Gliihlampe

554 - Lampenfassung

556 Anschluflklemme

559 = Gummitiille

562 Befestigungsschrauben

3. Laternengehduse 551 wieder auf die Bodenplatte 551b aufsetzen und
mit den beiden Schrauben 562 festschrauben.

Auswedchseln der Glt’ihlampe
1. Die beiden Schrauben 562 herausschrauben und Laternengehiuse 551 von
der Bodenplatte 551 b abheben.

2. Alte Glihlampe herausnehmen (Lampe zunichst in ihrer Fassung 554
zuriickdriicken, Lampe um 90° drehen und herausziehen). Neue Lampe
so ecinsetzen, daf} einer der beiden Stifte im Lampensockel nach oben
zeigt. Lampe in Klemmfassung 551 einschieben und dann um 90° drehen,
bis die beiden Sockelstifte in die dafiir vorgesehenen Aussparungen zu
liegen kommen.

3. Laternengehduse 551 wieder auf die Bodenplatte 551 b aufsetzen und mit
den beiden Schrauben 562 festschrauben.

Die Seitenlaterne ist fir Motorrider mit Beiwagen bestimmt; sie ist
auf der dem Motorrad abgewendeten Seite des Beiwagens anzubringen.

a) Seitenlaterne L 75 (Bild 12)
551 Bild 12, Seitenlaterne L 75, gedffnet

551 = Gehduse

553 = Glithlampe

554 = Lampenfassung
556 = Kabelklemme
556a = Klemmschraube
572 = Scheibenfassung
572a = VerschluBschraube
573 = Spiegel

572 572a  556a 556
13



Befestigen des Kabels
1. Scheibenfassung 572 nach Lésen der Schraube 572a vom Gehduse der
Laterne abnehmen.

2. Das von Klemme 58 des Scheinwerfers ausgehende Kabel (Bestellzeichen
NKA 14/1,5) durch den Gehdusefufl einfithren und an Klemme 556 befestigen.

3. Scheibenfassung 572 wieder aufsetzen und mit Schraube 572 a befestigen.

Auswechseln der Gliihlampe wie beim Scheinwerfer (siche Seite 11).

b) Seitenlaterne JK 50 (Bild 13)

Das Befestigen des Kabels und das Auswechseln
der Gliihlampe geschieht in gleicher Weise wie
bei der Nummerlaterne JN 7K1 (Bild 11). §oRrs

Bild 13. Seitenlaterne JK 50

Das Horn

Der Ton des Bosch-Horns entsteht durch die Schwin-
gungen einer Membrane, die mit Hilfe eines Elektro-
magneten und eines Unterbrechers erzeugt werden.

Das Bosch-Horn bedarf keiner Wartung. Sollte der
Ton nach lingerer Betriebszeit unrein werden, so lafit
man das Horn am besten bei einem Bosch-Dienst
Bild 14, Horn nachsehen.

Die Leitungen

Um Kurzschliisse und Stérungen zu vermeiden, ist grofite Sorgfalt auf das Ver-
legen der Leitungen und das Anschlieflen der Kabel zu verwenden. Als Leitun-

@Z) 7 /,-WE Bild 15. Kabelhalter

gen werden Lackkabel mit einer Kupferlitze von 1,5 mm? Querschnitt verwen-
det; sie sind unempfindlich gegen Wasser, Benzin und Ol. Zum Befestigen der
einadrigen Kabel am Rahmen des Motorrads dienen Kabelhalter (Bild 15).

Zur Riickleitung des Stromes dienen dic Metallteile des Rahmens oder des Mo-
tors (Masse). Beim Einbau der im Schaltbild mit * bezeichneten Teile ist daher
auf gute metallische Verbindung mit dem Rahmen oder dem Motor zu achten.
Die Klemmen 31 von Batterie und Scheinwerfer werden durch besondere Kabel
an die Massesammelklemme M 2 angeschlossen, (Siehe Schaltbild Seite 19).
Das Anschlieflen der Kabel nehme man nach dem Schaltbild vor. Es sind grund-
sitzlich immer gleichlautende Klemmen miteinander zu verbinden, also z. B.
Klemme 30 des Lichtmagnetziinders mit Klemme 30 der Batterie, Klemme 51
des Lichtmagnetziinders mit Klemme 51 des Scheinwerfers usw. Die Kabel sind
zuerst an den Lichtmagnetziinder, dann an den Scheinwerfer und die iibrigen
Stromverbraucher und erst zuletzt an die Batterie anzuschlieflen, da
sonst Kurzschlufigefahr besteht,
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Behandlungsvorsdmriften

Zur Beachtung: Der Regler-Schalter wird in der Fabrik genau eingestellt; an
dieser Einstellung darf unter keinen Umstiinden etwas gedndert werden.

Wir warnen davor, hochspannungsfiihrende Metallteile der Ziindanlage (z. B.
die Kerzenanschluffmutter) bei laufendem Motor . zu beriihren, da unter Um-
stinden Schidigungen durch elektrische Schlige eintreten kénnen.

1. Nadh der Einfahrzeit des Motors (siche Angabe im Motorrad-Handbuch):

Kontaktabstand priifen

Wihrend der Unterbrechung miissen die Kontakte 107a und 107b des Unter-
brechers 0,3 bis 0,4 mm voneinander entfernt sein (Bild 1). Dieser Abstand kann
durch Nachstellen des Ambofikontakts 107 a, nach Lockern der Sicherungsmutter
107 g, geregelt und mit der Lehre am Unterbrecherschliissel eingestellt werden.

Bild 16.
Lichtmagnetziinder D 2 B,
Getriebedeckel abgenommen
103d = Klappoler
104c = Antriebszapfen
104d = Zahnrad des Ziindankers
204d = Zahnrad des Lichtankers
210 = Schmierdocht
214 = Zwischenrad

(mit Spiel eingesetzt)
2142 = Schmierdocht
215 = Getriebedeckel
2152 = Schrauben zum Befestigen

des Getriebedeckels
215b = Schmierdocht

0%c

2. Regelmibig etwa alle 4—6 Wodhen: Batterie nachsehen
(siehe Seite 7)

3. Regelmibig nach etwa 2000 km und nach mehrmonatiger Betriebs-
unterbrechung: Ubersetzungsgetriebe dlen

Das Ubersetzungsgetriebe ist spitestens nach etwa 2000 km Fahrt zu len. Man
klapEt die Deckel der beiden Oler 103d (Bild 16), gekennzeichnet durch rote
Beschriftung; ,Motordl je 2000 km”, auf und fillt auf der einen Seite so lange
Motord1¥)ein, bis der Olraum voll ist, d. h. bis Ol auf der andern Seite austritt.
Der Olraum’ fafit etwa 7 ccm Ol. Das dickfliissige Motorél fliefit nur langsam
ein, es dauert also einige Zeit, bis der Schmierdocht gesittigt ist (am besten
wird das Ol vorher etwas angewirmt).

Ganz besonders ist darauf zu achten, daf} an die Kontakte des Unterbrechers
kein Ol oder Fett gelangt. Durch Verbrennen des Ols oder Fetts wiirden
die Kontakte viel rascher abgenutzt werden, und auflerdem wiirde der Licht-
magnetziinder, da Ol und Fett Nichtleiter sind, unregelmaflig arbeiten.

*) Als besonders fiir diesen Zweck geeignet empfehlen wir unser Spezialdl Ol1 v 13, das in Kinnchen mit
100 cm?® Inhalt abgegeben wird.
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4. Regelmibig nach etwa 5000 km:
Kabel priifen

Man sehe nach, ob die Kabel an irgendeiner Stelle durchgescheuert sind (be-
sonders die Kabel an der Lenkstange und die Batteriekabel). Schadhafte Kabel
sind auszuwechseln,

Kohlebiirsten der Lichtmaschine nachsehen

Hierzu werden die beiden Deckplatten 203 f (Bild 17) abgenommen. Sind die
Biirsten so weit abgenutzt, dafl die Biirstenfeder in der Aussparung des
Biirstenhalters anzustoflen droht, so miissen sie bei einer Bosch-Vertretung oder
einem Bosch-Dienst ausgewechselt werden,

5. Nach 20000 km oder bei Uberholung des Motorrads:

Unterbrecherkontakte nachsehen

An den Unterbrecherkontakten bilden sich im Lauf des Betriebs Einbrennstellen
und oft kleine Erhohungen und Vertiefungen (sogenannte Kontaktwanderung).
Diese Erscheinungen storen den Betrieb in der Regel nicht. Wir warnen davor,
an den Kontakten unnétig herumzufeilen oder sonstwie Veridnderungen vorzu-
nehmen, Bei Uberholung des Motors sollten die Unterbrecherkontakte bei einer
Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst durch Schleifen am Olstein ge-
reinigt oder bei zu starker Abnutzung ausgewechselt werden,

103a = Deckelhalter
103b = Hintere Lagerplatte

1C3h = Aussparung fiir den
Anschlagstitt 108b

1031 = Aussparung zum
Einhingen der
Riickzugfeder 108d

108 = Nockenring

108b = Anschlagstift

108d = Vorstehendes Ende
der Riickzugfeder

109a = Verstellhebelarm

111 = Ziindstromabnehmer

203f = Dedkplatte

207 = Reglerschalter

217 = Reglerschutzkapsel

217a = Schrauben zum
Befestigen der
Reglerschutzkapsel

217¢ = Gummitiillen

$208.728%

103i

Bild 17. Lichtmagnetziinder D 2 B, Reglerschutzkapsel
und Nockenring abgenommen

Anmerkung: Die Reglerschutzkapsel ist abgehoben, um den Reglerschalter zu zeigen. An der Einstellung des Regler~
schaltersdarf der Motorradfahrer unter keinen Umstinden etwasindern ; esist daher zwecklos, die Schutzkapsel abzunehmen.

Sollte einmal Aussetzen der Ziindung durch Oxydbildung an den Unterbrecher-
kontakten auftreten, so entferne man die oberflichlichen Oxydschichten mit
einem vollig sauberen, harten Instrument, z B. der Bosch-Kontaktfeile (auf
Wunsch lieferbar). Schmirgelpapier oder Schmirgelleinen darf nicht verwendet
werden, da es fasert. Auch diirten keine handelsiiblichen Feilen verwendet wer-
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den, da sie, namentlich wenn sie schon an anderen Werkstoffen benutzt wurden,
die Kontakte fiir immer unbrauchbar machen konnen, Nach dem Reinigen ist der
Kontaktabstand einzustellen wie unter 1. angegeben. Zum Reinigen der Kon-
takte empfiehlt es sich, den Nockenring vom Magnetziinder abzunehmen,
Abnehmen des Nockenrings. Der Nockenring 108 (Bild 1), laflt sich
ohne weiteres in der Achsrichtung abziehen, nachdem man die Feder 103a
zur Seite gedreht und den Unterbrecherdeckel 110 abgenommen hat.

Beim Wiederaufsetzen des Nockenrings ist Folgendes zu beachten: Der Nocken-
ring 108 (Bild 17) mufl so auf seinen Pafisitz aufgesetzt werden, daf} das vor-
stehende Ende 108 d der Riickzugfeder in die Aussparung 103 i eingreift. Hier-
auf wird der Nockenring 108 am Verstellhebelarm 109a in ‘der Drehrichtung
des Ankers gedreht, bis der Anschlagstift 108 b vor die Aussparung 103h ge-
langt. Der Nockenring 108 wird nun vollends auf seinen Paflsitz gedriickt, so
dafl der Anschlagstift 108 b in die Aussparung 103h eingreift.

HeiBlagerfett in den Kugellagern erneuern

Das Ernecuern des Heifllagerfetts (Tropfpunkt 1700 C) in den Kugellagern ge-
schicht am besten bei einsr Bosch-Vertretung oder einem Bosch-Dienst.

$ Bowdenzug am Scheinwerfer olen

An die beweglichen Teile des Bowdenzugs und des Abblendumschalters 514
(Bild 9) sind einige Tropfen Ol zu geben.

Stérungen, ihre Utrsache und Beseitigung

Storungen an der Zindung
I Der Motor steht plétzlich still oder springt nicht an.

Bei Lichtmagnetziindern mit Kurzschluflklemme zunichst Kurzschluflkabel von
Klemme 2 des Unterbrecherdeckels abnehmen und versuchen, den Motor von
neuem in Gang zu setzen, Liuft der Motor an, so hat das Kurzschlufikabel:
Masseschlufl und ist zu erneuern oder auszubessern. Liuft der Motor nicht an,
so schraube man die Ziindkerzen heraus, lege sie auf den Motorkorper und
priife, ob Funken an den Elektroden iiberspringen. (Motor dabei mit dem Kick-
starter durchdrehen).

a) Es springen Funken an den Elekiroden der herausgeschraubten Kerze iiber :
Entweder sind die Kerzenkabel beschidigt (Masseschlufl), oder verwechselt
(bei Lichtmagnetziindern fiir Zweizylinder-Motoren), oder der Magnetziinder
ist falsch eingestellt, oder der Elektrodenabstand der Kerzen ist zu grof},
oder die Kerze ist verrufit oder der Fehler liegt am Motor selbst. Abhilfe:
Beschidigte Kabel auswechseln, Kerzenkabel richtig anschlieflen, Licht-
magnetziinder neu einstellen (s. Seite 4), Elektrodenabstand der Kerzen durch
Biegen der Masse-Elektroden richtigstellen, Kerze reinigen oder auswechseln.
Der Abstand der Elektroden soll 0,7 mm betragen. Bei Anlaflschwierig-
keiten kann es unter Umstinden vorteilhaft sein, den Elektrodenabstand auf
0,4—0,5 mm zu verkleinern,

b) Es springen keine Funken an den Elekiroden der herausgeschraublen Kerze
siber: Dann Kabel an der Kerze 16sen und priifen, ob Funken vom Kabel auf
die Masse des Motors iiberspringen. (Abstand zwischen Kabelende unds
Masse 2—3 mm).

1. Springt der Funken vom Kabel auf die Masse iiber, so kann der Steinfufl
oder die Elektrode der Kerze verschmutzt sein. Abhilfe: Kerze auswechseln,
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Steinfufl oder Elektrode reinigen; gegebenenfalls Kerze mit niedrigerem
Wirmewert nehmen,

2. Springt kein Funken vom Kabel auf die Masse iiber, so sind die Unter-
brecherkontakte oxydiert; oder die Kerzenkabel sind beschidigt (Masse-
schlufl) oder haben sich gelést. Abhilfe: Die Unterbrecherkontakte sind zu
reinigen, gegebenenfalls nachzustellen oder auszuwechseln, die Kerzenkabel
auszuwechseln oder festzumachen.

I. Unregelmifliger Gang des Motors.

a) Der Motor wird heiff und beschleunigt sich nicht. Ursachen: Zu viel Spit-
ziindung oder Lichtmagnetziinder nicht richtig eingestellt, oder Antriebs-
clement gelockert. Abhilfe: Mehr Frithziindung geben, Lichtmagnetziinder
neu einstellen,

b) Der Motor klopft. Ursachen: Zu viel Frithziindung oder Magnetziinder nicht
richtig eingestellt oder Antriebselement gelockert, Abhilfe: Mehr Spitziin-
dung geben, Lichtmagnetziinder neu einstellen.

c¢) Aussetzer. Ursachen: Masseschlufl des Kurzschluflkabels. Abhilfe: Kabel aus-
bessern oder erneuern. Ziindkerze verslt oder verrufit, Elektroden haben zu
groflen Abstand oder beriihren sich. Abhilfe: Kerze reinigen, Elektrodenab-
stand richtigstellen. Kontaktschrauben oxydiert oder abgenutzt. Abhilfe:
Kontakte reinigen oder nachstellen, gegebenenfalls auswechseln. Die Kerzen-
kabel konnen sich geldst haben oder sind beschidigt (Kabel festmachen oder
erneuern); im Unterbrechergehiuse haben sich Kraftstoff- oder Oldimpfe
gebildet. Abhilfe: Unterbrechergehiuse reinigen.

d) Explosionen im Vergaser. Ursachen: Glithziindungen durch zu heif} ge-
wordene Kerzen (kenntlich an der blalweiflen Farbe des Isolierkérpers). Ab-
hilfe: Kerzen mit héherem Wirmewert verwenden; die Kerze kann auch fiir
den Motor richtig gewihlt sein, erhitzt sich aber trotzdem zu stark, weil sie
nicht fest eingeschraubt ist oder der Dichtring vergessen wurde. Glithziindun-
gen konnen auch durch Olkohle an der Kerze oder an einer sonstigen Stelle
des Verbrennungsraums hervorgerufen werden. Abhilfe: Kerzen reinigen,
Verélung verhiiten,

Explosionen im Vergaser konnen auch dadurch hervorgerufen werden, daf}
die Kerzenkabel verwechselt oder die Ziindung falsch eingestellt wurde.

Stérungen an der Lichtanlage kommen bei sachgemifler Wartung kaum
vor, Treten sie trotzdem auf, so sind zunichst die Leitungen nachzusehen.
Kabel mit schadhafter Isolation sind auszubessern oder durch neue zu ersetzen.
Die Kabel konnen sich von ihren Klemmen an der Lichtmaschine, im Schein-
werfer und an der Batterie geldst haben und sind festzuziehen, Durchgebrannte
Glihlampen sind gegen neue auszuwechseln,

Sind die Leitungen, Kabelanschliisse und Glithlampen in gutem Zustand, so priift
man die Lichtmaschine dadurch, dafl man die Batterie abschaltet (Kabel, Licht-
maschine ;- Batterie an der Batterie 16sen), einen Verbraucher einschaltet und
den Motor laufen 1if}t. Gibt die Lichtmaschine keinen Strom, so ist der Licht-
magnetziinder an eine Bosch-Vertretung oder einen Bosch-Dienst einzusenden.
Sollten beim Umschalten von Fernlicht auf Abblendlicht und umgekehrt Sto-
rungen eintreten, so sehe man den Abblendumschalter nach (Seite 11 ,Nach-
stellen des Bowdenzugs™).
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Stérungen an der Batterie sind bei genauer Befolgung der Behandlungs-
vorschriften kaum zu erwarten. Sie konnen dadurch auftreten, dafl bei abge-
nommenem Schutzdeckel Werkzeuge auf die offene Batterie gelegt werden,
die eine oder mehrere Zellen kurzschlieflen, Dies fiihrt dann nicht nur zu einer
unerwiinschten Entladung, sondern ist fiir die Zellen selbst schidlich, da die
Platten darunter leiden. Verschiittete Sdure ist sofort sorgfiltig wieder zu ent-
fernen. Treten andere Stérungen auf, wie z. B. Kurzschliisse innerhalb einer
Zelle, geloste Polkopfverbindung, Lockern einzelner Platten, Zerspringen der
Vergufimasse einzelner Zellen, Zerspringen der Hartgummigefifle usw., so ist
die Batterie an eine Bosch-Vertretung, einen Bosch-Dienst oder eine Bosch-
Batteriehilfe einzusenden.

Schaltbild

Die Riickleitung des Stroms geschieht durch die Masse des Rahmengestells. Die
mit * bezeichneten Stellen miissen deshalb gute metallische Verbindung mit
dem Rahmen oder Motor haben.

%6 @30/51

! o

2

/

2

-O% |

AS = Anschlufiplatte }ide:ein- HO = Horn M = Masse

AU = Abblendumschalter werfer KE2 = Kerzenkabel M 2 = Masse-Sammelklemme

BA = Bauerie LM = Lichtmagnetziinder SH 11 = Abblendschalter mit

GL1 = Zweifadenlampe LE4 = Seitenlaterne Horndrudkknopf

GL2 = Hilfslampe LE 11 = Nummerlaterne SH 43 = Sicherungsdose
Leitungsquerschnitt:

Fir simtliche Leitungen (aufler dem Kabel zur Handlaterne JN5 und dem
Zindkerzenkabel) Lackkabel von 1,5 mm? Litzenquerschnitt verwenden, Be-
stellzeichen NKA 14/15.
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Bosch-Hauser und Bosch-Vertretungen:

Amsterdam W., N. V. Willem van Rijn, Haarlemmer-
weg 475, Tel. 862 11

Berlin-Charlottenburg 4, Robert Bosch G.m.b.H., Verkauls-
haus Berlin, Bismarckstraie 71, Tel. 31 8191

Breslau I, Robert Bosch G.m.b.H., Zweigstelle Breslau,
Kénigsplatz 5a, Tel. 24551

Briissel-Midi, Rllumage Lumidre S.H. 23/25,
Rue Lambert Crickx, Tel. 21.16.40-42

Budapest V, Bosch Robert korl. fel. tdrsasdg Vdci-
ut. 22—24, Tel. 299-180

Bukarest I1I, Leonida & Cie. S.A., Bd. Take Jonescu 30-
32, Tel. 264-10

Frankfurt a. M., Robert Bosch G.m.b.H., Verkaulshaus
Frankfurt a. M., Bismarck-Allee 44-54 Tel. 70591

Genf, Robert Bosch S.H., 78, Rue deLausanne, Tel. 26146

Hannover-S, Robert Bosch G.m.b.H., Zweigstelle
Hannover, Heidornstrae 15, Tel. 82144

Helsingfors, A.-B. Wallrid Hlftan, O./Y, Tel. 32963

KolIn a. Rh., Robert Bosch G.m.b.H., Zweigstelle Kd&ln,
Mastrichter Strafie 13, Tel. 58056

Kopenhagen N, R./S. Magneto, Jagtvej 155 D,
Tel. Central 13852

Leipzig O 5, Robert Bosch G.m.b.H., Zweigstelle Leipzig,
Kapellenstr. 15, Tel. 62794 u. 62795

Luxemburg, Romain Lecorsais Ing., Grand’rue 51,Tel.20-73

Milnchen, Robert Bosch G.m.b.H., Zweigstelle
Milnchen, Seidlstrafie 13/15, Tel. 51782 u. 52566

Oslo, A./S. Rutomagnet, Tollbodgaten 28, Tel. 17115

Prag XII, Robert Bosch, G.m.b. H., Mari. Foche 8,
Tel. 239-2-2/295-1-4

Sofia, K. Baumann & Co., Ul. Exarch Josif 49, Tel. 20987

Stockholm 7, Aktiebolaget Robo, Birgerjarisgatan 25,
Tel. Namenanruf

Stuttgart W, Robert Bosch G.m.b.H., Verkaulshaus Stutt-
gart, Seiden-Strafie 36, Tel. 90646

Wien IX, Robert Bosch, G.m.b.H., Verkaulshaus
Wien, Spittelauer Lénde 5, Tel. A. 18-5-20 Serie

Warschau, BE-TE-HH, Marszalkowska 17, Tel. 554-60

Zagreb, J:lgoslavische Industrie und Handels H.-Q.,
Qunduliceva ul. 17, Tel. 22651/22652

Zdrich 3, Robert Bosch A.-G., Badenerstr. 329, Tel. 57727

—

S.. Moruz

Aachen Drammen B . Oumiitz

Halen (Witbg.) Dresden BOSCh-Dlenste IN: Olten St. Polten

Aarhus Diisseldor| Oppeln Stocknolm

Abo Duisburg Herne Leoben Osnabriick Stolp (Pommern)

Alborg Eberswalde Hilversum Liegnitz Pardubitz Sff!"biﬂﬁ (Bayern)

Allenstein Ebingen (Wiibg.) Hirschberg (R.geb.) Limburg a. L. Passau Sundsva

Altenburg Eger Hof a. Saale Lindau Pforzheim Szeged

Ansbach Eindhoven Hohenmauth Linz a. D. Pilsen Tallinn

gpolda Eisenach Humpolec Lippstadt Plauen 1. V. Tammerjfors
schaffenburg Elbing Iglau Lérrach Poprad IR

Augsburg Erfurt Ingolstadt (Bayern) Lublin Porto Timisoara IlI

Bamberg Essen a. d.Ruhr  Innsbruck Luckenwalde Potsdam Traunstein

Basel Eplingen a. N. Insterburg Ludwigsburg Poznan Trentin

Bauizen i. Sa. lensburg Istanbul Lilbec Prefburg Trier

Bayreuth Frankfurt a. Main ltzehoe (Holstein) Ludenscheid i. W. Rathenow Trollhdttan

Bergen Frankfurt a. Oder JOnkoping Lugano-Cassarate  Ratibor O/S. Trondheim

Berlin N. 65 Freiburg (Baden) {‘ungbunzlau Luzern Ravensburg Troppau

Berlin-Steglitz Fulda aiserslautern Lwow Regensburg Turnau

Bern Gablonz a. N. Karlsbad=- Maastricht Reichenberg Uleabor

Beuthen Garmisch- Drahowitz M:igebm-g Remscheid Ulm a.

Biala Partenkirchen  Karlskrona Mahr.-Ostrau Reutlingen Visteras

Biel Geislingen a. d. St. Karlsruhe-Mahlbg. Mainz Rheinei. W. Vevey-Plan

Bielefeld Gera-Reuf Karlstad Malmé Ried im Innkreis  Villach

Bitterfeld Gieflen Kassel Mannheim Riga Waldenburg

Boden Glasgow C 2 Kattowitz Meissen Rosenheim (Schlesien

Boras Gleiwitz Kaufbeuren Memmingen (Bay.) Rostock Waldshut (Baden)

Bozen Goppingen Kie Miskolc Rotterdam Wasa

Brandenburg Gorlitz Kla%onlurl Mahlhausen i. Th. Rottweil a. Neckar Weiden (Oberplalz)

Braunschweig Goteborg Koblenz M.-Gladbach Saarbriicken Wesermiinde G.

Bregenz Gottingen Koln a. Rh, Manster i. W. Salzbur, Wibor

Bremen Gotha Koniggraiz ~ Nachod Schneidemilhl Wien

Briinn Graz Konigsberg i. Pr.  Neisse O.S. Schwab. Gmind Wiener Neustadt

Budapest Groningen Kolberg Neuenburg Schwab. Hall Wiesbaden

Budweis Grof-Meseritsch  Konstanz a. B. Neumtinster Schwenningen Wilhelmshaven

Bydgoszcz Gyor Kostelec Neu-OettingamInn Schwerin Winterthur

Celle Haag (Holland)  Krefeld Neuruppin Senftenberg N./L.  Wittenberg

Chemnitz Hagen i. W. Krems a. D. Nitra Siegen Witkowitz

Chur Halberstadt Kristiansand Nordhausen a. H.  Singen (Hohentw.) Worms

Coburg Halle a. S. LaChaux-de-Fonds Norrkdping ion Wauppertal-B

Cottbus Halsingborg Landsberg/Warthe Nilrnber, Solothurn Wilrzburg

Danzig Hamburg 42 Landshut Nyiregy Stargard (Pomm.) Zilina

Darmstadt Hameln Lausanne Odense Stavanger | Zittau i. Sa.

Debrecen Hamm Leeuwarden Oestersund Stenda Zlin

Dessau - Heidelberg Leipzig Offenburg i. B. Stettin Zvolen

Dortmund Heilbronn a. N. Leitomischl Oldenburg i. 0. St. Gallen Zwickau i. Sa.

Liste der Bosch-Dienste mit genauen Adressen auf Verlangen. ‘ ] - iy ;

Welitere Bosch-Vertretungen und Bosch-Dienste an allen grifieren Plidtzen der Erde.

ROBERT BOSCH eMBH, STUTTGART
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