SCHWERES KRAFTRAD
BMW R735 750 «m




ine der Lehren, die aus den Geldndefahrten vor dem Kriege eindeutig gezogen wurden, war die Erkenntnis,
daB fiir das Kraftrad mit Seitenwagen frither oder spater der Zweiradantrieb zur unbedingten Forderung er-
hoben werden muBte. Durch die hohen Anforderungen, die das Gelénde gerade an das Gespann beim Uber-
winden von Steilhdangen, Gerdll, Morast, Sand und Schnee stellt, reichte der gewdhnliche Einradantrieb nicht
mehr aus.
Wie so oft, hat BMW auch auf diesem Gebiet Pionierarbeit fir den deutschen Kraftradbau geleistet. Bereits im Jahre
1934 wurde anléBlich einer Winterpriifungsfahrt ein BMW-Gespann mit angetriebenem Seitenwagenrad eingesetzt,
das in Fachkreisen allgemeine Beachtung hervorrief. Die Verwirklichung dieses Gedankens wurde vorerst aber wie-
der in den Hintergrund gestellt, da die Entwicklung noch nicht als beendet angesehen werden konnte. Allerdings
entschlossen sich ausldndische Kraftradfabriken, angeregt durch die ersten von BMW gesammelten Erfahrungen,
Heeresfahrzeuge mit Seitenwagenantrieb zu bauen, doch erwiesen sich alle derartigen Konstruktionen als nicht ge-
niigand ,fahrreif”. Jahrelange Vorarbeiten erméglichen es, nunmehr mit einem neuen zweiradangetriebenen Fahrzeug
an die Offentlichkeit zu treten, welches durch groBe Geldndegéngigkeit alle bisherigen Seitenwagen-Fahrzeuge Uber-
trifft und dabei die Vorteile des Seitenwagenfahrens, Wendigkeit und Schnelligkeit in sich vereint.

Gegeniiber allen anderen .gewdhnlichen” Kraftrddern ist diese neueste Schopfung von BMW mit den besonders fiir
das Geldnde abgestimmten Vorziigen - unter Beibehaltung der guten Fahreigenschatten auf normalen Strafen -

Daa Geléende-Kraftrad derLukunft

Auf den ersten Blick stechen technische Besonderheiten hervor, die erkennen lassen, da8 bei der Fertigung alle Ein-
selheiten fiir ein im Heeres-, Kolonial- und Behdrdendienst sowie in der Forstwirtschaft Verwendung findendes Ge-
spann beriicksichtigt wurden. Wesentliche Merkmale sind:

Angetriebenes Seitenwagenrad
Seitenwagen-Schwingachse
Teleskop-Vorderradfederung
Getriebe mit Gelandegang
Riuckwartsgang
Kardanwellen-Kraftibertragung
Ausgleichgetriebe (sperrbar)
Obengesteuerter 750 ccm Motor
Selbsttatige Ziindverstellung
Austauschbare Laufréader

GroBe Bereifung

Oldruckbremse

Ungewdhnliches Steigvermdgen
GroRe Bodenfreiheit

Fahrbereich mindestens 360 km
Zulademdglichkeit von 270 bzw. 420 kg

Obwohl! die neue BMW ,,R 75" dem Aussehen nach wie ein kraftvolles , Arbeitspferd’’ erscheint, verfiigt diese bei leich-
tester Lenkfdhigkeit Uber die bekannten guten BMW-Fahreigenschaften. Infolge der vélligen Kapselung aller beweg-
lichen Teile, die sdmtlich leicht zugénglich sind, einschlieflich der Teleskop-Vordergabel und des Kardanwellen-
antriebes, bleibt die Maschine unter jeder Fahrbedingung unempfindlich und von gréBter Zuverldssigkeit. Selbst
Wasserdurchfahrten, morastiges Geldnde, stundenlanges, langsames Fahren in der Kolenne, das Befahren von Steil-
héngen oder auch Schnelltahren aut Autobahnen bleiben ohne jeden Einflul auf die Betriebssicherheit.

Obengesteuerter 750 ccm Motor Schaltgestdnge Zahnradgetriebe mit Gelandegang




I der Uecpmik vberlegen

Motor ,

Als Kraftquelle dient ein obengesteuerter gegen-
ldufiger 750 ccm Zweizylindermotor, der bei beson-
ders guter Warmeableitung nicht fiir Spitzenleistung,
sondern fir hohe Dauerleistung entwickelt wurde.
Die giinstige’ Halbkugelform des Verbrennungsrau-
mes birgt den Vorteil voller Leistungsausnutzung
bei klopffreiem Betrieb und niedrigem Kraftstoff-
verbrauch. Uber den ganzen Drehzahlbereich ist
eine auBerordentliche Durchzugskraft gewahrleistet.
Durch die Ventilanordnung, den stark verrippten
Leichtmetallzylinderkopf und groflbemessene Kihl-
rippen ist die Kihlwirkung selbst fiir schwersten
Fahrbetrieb ausreichend. Die Ziindverstellung et-
folgt selbsttdtig durch einen Fliehkraftregler, so
daf} der Ziindhebel am Lenker entfallt.

Samtliche Lager einschlieBlich derjenigen der Steuer-
wellen sind Walzlager, deren Vorteile kleiner Rei-
bungswiderstand bei erhdohter Lebensdauer sind. Die
Aluminiumkolben sind flir hohe Betriebssicherheit
und besonders niedrigen Olverbrauch entwickelt.
Das fiir beide Vergaser gemeinsame Luftfilter - durch
das staubfreie Luftzufuhr erfolgt - ist groff bemes-
sen und leicht zu reinigen.

Kupplung

Die Einscheiben-Trockenkupplung ist so kréftig ge-
halten, dafl diese auch ungewdhnlicher Beanspru-
chung standhalt und entspricht in ihren Abmessun-
gen der Kupplung mittelstarker Personen-Kraftwagen.
Die Kupplung kann von Hand nachgestellt werden.

Getriebe

Bei eingeschalteter ,StraBen’’-Ubersetzung hat das
Zahnradgetriebe vier Vorwdrtsgdnge und einen
Rickwdrtsgang. Fir besonders schwieriges Geldnde
kénnen diese Gange durch Einschalten eines Vor-
geleges nochmals untersetzt werden. Der norm-
gerecht linksliegende Fuf3schalthebel dient zum
Schalten der Getriebegange, wiahrend Riickwarts-
und Geldndegang mit der Hand schaltbar sind.

Zweiradantrieb

Hinterrad sowie Seitenwagenrad werden uber ein
kraftverteilendes Ausgleichsgetriebe angetrieben,
das die verschiedenen Drehzahlen der angetriebe-
nen R&der beim Kurvenfahren ausgleicht; es ist
sperrbar, um das Durchgehen eines Rades bei
schlipfrigem Boden zu verhindern.

Fahrgestell

Der leicht zerlegbare Rahmen bildet eine in sich
geschlossene Fachwerkkonstruktion besonderer Sta-
bilitdt. Aus einem Kastentrdger mit angeschraubten
Rohren bestehend, vereinigt das Fahrgestell die Vor-
teile des Prefirahmens mit denen des Rohrrahmens,
Ein weiterer Vorzug ist das vereinfachte Auswech-
seln, leichtes Verpacken und Beftrdern der Rah-
meneinzelteile.

Vorderradgabel

Die Teleskop-Vorderradgabel gleicht im Aufbau der
bewdhrten Ausfilhrung der BMW Zweizylinder-Kraft-
rdder, sie ist jedoch noch widerstandsfahiger und fiir
groBere Belastungen entwickelt. Durch Verwendung
doppeltwirkender OldruckstoBdampfer spricht die
Federung auch im Geldnde weich und sehr rasch an.

Laufrider

Die untereinander austauschbaren R&der in beson-
ders starker Ausfihrung haben Tiefbettfelgen und
Geradspeichen, Vorder- und Hinterrad-Steckachse.
Die Lebensdauer der 4,50-16 Bereifung ist gegen-
liber den Ublichen Reifengréflen 3 bis 5mal langer,
da die spezifische Belastung trotz hoher Nutzlast
geringer ist und die Antriebsreibung beim Zweirad-
antrieb auf zwei Reifen verteilt wird.

Bremsen

Die Bremsen sind ungewdhnlich groB. Fiir das Vor-
derrad ist eine mechanische Innenbackenbremse
mit Handhebel durch Seilzug zu bet&tigen. Auf das
Hinterrad und Seitenwagenrad wirkt eine Oldruck-
bremse, die gleichméBige Bremswirkung gewdhr-
leistet. Der Durchmesser der Bremstrommeln betragt
250 mm und kommt damit den Bremsen mittelgrofer
Personenwagen gleich. Wird der Seitenwagen ab-
gebaut, so schlieBt ein Doppelventil selbsttatig die
Olleitung zur Seitenwagenbremse.

Kraftstoffbehdlter

Das Fassungsvermégen betrégt 24 Ltr, wovon drei
Liter als Reserve gelten. Bei einem Normverbrauch
von 6,7 Ltr, bzw. einem StrafBenverbrauch von 7,5
Ltr. je 100 km reicht die Fillmenge fiir einen Fahr-
bereich von 360 km, also weit iber den jedes
anderen Kraftrades hinaus.

Sattel

Der neuentwickelte Schwingsattel, parallel durch-
federnd, erhght die Fahrbequemlichkeit und ermég-
licht auch im Geldnde ermiidungsfreies Fahren.

Seitenwagen

Zu einem Rechteck verschweifite kraftige Rohre
bilden den fiir die vorgesehene Belastung ausrei-
chend steif gehaltenen Seitenwagenrahmen. Das
Seitenwagenrad ist an einem Schwingarm aufge-
hdngt, in dem sich der Antrieb befindet. Die Fe-
derung des Seitenwagenrades erfolgt durch eine
Rohrfeder, welche zusammen mit der Antriebswelle
im hinteren Seitenwagenrahmen-Querrohr staubfrei
untergebracht ist. Das Seitenwagenboot hangt in
zwei Blattfedern im hinteren Teil des Rahmens und
ist vorn in Gummi gelagert. Ein grofier Gepackraum
und ein Reserveradhalter vervollstandigen mit den
Haltebiigeln fir Packtaschen die Ausstattung.

Schwingarm mit Seilenwagenantrieb

Kardanwelle und Ausgleichgetriebe mit Hinterradantrieb




IV

R75 750 ccm fuu jedes Gelarde

Zahl der Vorwartsgiinge
Zah! der Rickwinisgange
Ubersetzungen 1. Gang

o 2. Gang
e 3. Gang
= 4, Gang
2 Rickw.-Gang

Kraftiibertragung von Getriebe
auf Radantrieb

Ubersetzung im Radantrieb

Ausgleichgetriebe

Antrieb

Fahrgestell

Rahmen
Gabel
Feder
Stofidampfer
Seitenwagenrad
Seitenwagenboot
Sattel

g m
er Gelandelbersetzung

=t

3,22
1,83
1,21
0,90 —
2,41 33

Gelenkwelle mit Gummikreuzgelenk
5,69

Stirnradgetriebe (sperrbar)
Hinterrad und Seitenwagenrad

mehrteiliger geschraubter Rohrrahmen

2 zusammenschiebbare Gabelhdlften (Teleskopgabel)
2 Schraubenfedern (in der Gabel)

doppeltwirkende Uldruckstofdampfer (in der Gabel)
Rohrfeder (wirkt wie Drehstab)

Blattfedern

Schwingsattel

Alte Angaben unverbindlich

Anderungen vorbehalten




Niedrigste Dauergeschwindig-
keit '

Autobahngeschwindigkeit
Héchstgeschwindigkeit
Steigvermdgen

kurze Steigung

lange Steigung
Kraftstoffnormverbrauch

Strafie
Kraftstoffverbrauch i. Geldnde
Fahrbereich
Kraftstoffbehalterinhalt

BAYERISCHE

66 km/Std.
92 km/Std.

- 1
chalthebel auf:
rn |

3 km/Std.
80 km/Std. (bei voller Belastung)
92 km/Std.

40 % (bei voller Belastung)
35 % (bei voller Belastung)

6,7 Ltr. auf 100 km bei 66 km/Std,
bis zu 9 Ltr. auf 100 km

360 km

24 Ltr. (davon 3 Ltr. Reserve)

N WERKE A.G.
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Wodurc
die grofze Gelamdegangighkeelt ?

Iweiradantrieb
mit Ausgleichgetriebe

Die wesenllichste Begunsligung der
Gelandeeigenschaften bringt  der
Zweiradanirieb, da die Antriebskralt
des Motors auf zwei Rader verteilt
wird. Auch bei mangelnder Boden-
haftung wird das Durchgehen der
Rider vermieden, alle im Gelande
auftrelenden Schwierigkaiten, wie
Steilhdnge, Maorasl, felsiges Gerbll,
Sand und Schnee kdnnen Uberwun-
den werden.

Sperrbares Ausgleichgetriebe

Kurvenfahren bedingl verschiedene Umlaul-
geschwindigkeilen des inneren biw. dufe-
ren Laufrades, was bei angetriebenen Ra-
dern stérend in Erscheinung tritt. Der Ein-
bau eines Stirnrad-Ausgleichgetriebes bringt
den Ausgleich der unterschiedlichen Dren-
zahlen, verhindert ,Ziehen" des Seilen-
wagens und macht die Lenkung leichler
als bel einradangetriebenen Gespannen.
Sperren des Ausgleichgelriebes armdglichl
starren Achsanirieb, um bel schlechler, rul-
schiger Bodenbeschaltenheit die Rader grif-
tig im Eingrift zu belassen.

Grofie Bodenfreiheit: 275 mm

Seitenwagen-Schwingarm

2

wagenrahmen zu
tragen.

Auch bel Unebenheiten
bleibt das Seitenwagen-
rad steis ,bodenhaftend'’,
was durch einen Schwing-
arm, der das Seitenwagen-
rad tragl, erméaglichl wird,
Mitder Antriebswelle stels
kraftschiissig verbunden,
schwingtdas angelriebene
Seitenwagenrad auf bzw.
ab, wodurch alle StdBa
der Bodenunebenhellen.
aufgenommen werden,
ohne sle auf den Seiten-
Abere

Fiir die ungewdhnliche Geldndegangigkeit sind neben der verbreiterten Auflagefldiche der Geldndebereifung, das 40% be-
tragende Steigvermégen und die grofie Bodenireiheit - unter der Seilenwagenachse 275 mm - ausschlaggebend. Der gutlie-

gende FuBschalthebel erleichtert das Fahren, da w&hrend der Fahrt beim Schalten die Hinde am Lenker bleiben.




Der Zweiradcntriel des BMW Gespeouied

bezwingt jedes Geldnde

Angaben unverbindlich
Anderungen vorbehalten
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